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RESUMO
A Amazodnia continua sendo uma regido marcada por diversas transformagdes espaciais associadas as
dinamicas de ocupagdo, frentes pioneiras e a consolidac@o das infraestruturas existentes. Nesse contexto,
em 2024, foi aberta e concluida uma nova estrada entre as cidades de Feij6 (AC) e Envira (AM), com a
primeira viagem realizada em 15 de agosto de 2024. Esse evento teve um carater simbolico e representa
uma possivel reorganizacao dos fluxos e alteracdes nas articulagoes da rede urbana local. Diante desse
cendrio, este texto apresenta, de forma preliminar, algumas consideragdes geograficas sobre esse ato
politico de abertura de uma nova rodovia na Amazoénia.
Palavras-chave: rodovia; Amazodnia; Feijo; Envira; rede.

A NEW ROAD IN AMAZONIA: FELJO/AC-ENVIRA/AM (BRAZIL)

ABSTRACT

The Amazon continues to be a region marked by various spatial transformations associated with the
dynamics of occupation, pioneering fronts and the consolidation of existing infrastructures. In this
context, in 2024, a new road was opened and completed between the cities of Feijo (AC) and Envira
(AM), with the first trip taking place on August 15, 2024. This event was symbolic and represents a
possible reorganization of flows and changes in the articulations of the local urban network. Given this
scenario, this text presents, in a preliminary way, some geographical considerations about this political
act of opening a new highway in the Amazon.

Keywords: highway; Amazonia; Feijo; Envira; network.
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UNA NUEVA CARRETERA EN LA AMAZONIA: FEIJO/AC-ENVIRA/AM

RESUMEN
La Amazonia sigue siendo una region marcada por diversas transformaciones espaciales asociadas a las
dinamicas de ocupacion, a los frentes pioneros y a la consolidacion de las infraestructuras existentes. En
este contexto, en 2024 se inaugur6 y completd una nueva carretera entre las ciudades de Feijo (AC) y
Envira (AM), cuyo primer viaje tuvo lugar el 15 de agosto de 2024. Este acontecimiento fue simbdlico
y representa una posible reorganizacion de los flujos y cambios en las articulaciones de la red urbana
local. Con este telon de fondo, este texto presenta algunas consideraciones geograficas preliminares
sobre este acto politico de apertura de una nueva autopista en la Amazonia.
Palabras clave: autopista; Amazonia; Feijo; Envira; red.

1. INTRODUCAO

A Amazonia passa por diversas transformagdes espaciais com a consolidacao dos eixos
rodovidrios € com o avango das frentes pioneiras € a construgao de novas infraestruturas de
transporte. Estas ultimas sdo projetadas para tornar o territorio mais fluido, facilitando a
circulacdo de mercadorias e a apropriagdo de terras para a expansdo de atividades economicas.
Além disso, ligacdes foram estabelecidas com o objetivo de atender as demandas econdmicas
locais, assim como necessidades de circulagdo e transporte. Um exemplo disso ¢ a estrada Feijo-
Envira, aberta a circula¢do de veiculos desde 15 de agosto de 2024, que € objeto de analise e
reflex@o neste texto.

Essa nova estrada na Amazodnia representa uma constru¢cdo que reflete um conjunto de
atos politicos originados dos municipios mencionados. No entanto, os holofotes da midia e da
academia tendem a focar nos grandes objetos geograficos ou acontecimentos (NOGUEIRA,
1997), deixando marginalizadas as ac¢des politicas e econdmicas na rede urbana de escala local.
Nesse sentido, este texto busca chamar a atengdo e oferecer algumas reflexdes sobre uma nova
estrada construida na Amazonia entre 2020 e 2024, interligando duas cidades. Por exemplo, a
cidade amazonense de Envira, em particular, historicamente foi marcada pelo “isolamento”
devido a estiagem e a limitagdo da navegacao fluvial.

Este texto tem como objetivo trazer um conjunto de reflexdes e andlises preliminares
sobre esse ato politico, que tem implicagdes espaciais na rede urbana local, na ocupacao e nos
fluxos. Vale destacar que as fontes de consulta referente a esse novo eixo de articulagdo local
se restringiram aos jornais locais, os quais, na ultima década, divulgaram as ac¢des que
culminaram na abertura desta nova estrada de ligagdo interestadual. Para tanto, a pesquisa

adotou o método hipotético-dedutivo, com uma abordagem geografica focada nos atos
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politicos, destacando o uso de conceitos como rede urbana, redes, sistemas de engenharia e
frentes pioneiras para compreender as transformagdes territoriais.

Nesse contexto, os procedimentos metodoldgicos consistiram em: levantamento
bibliografico tedrico sobre geografia, com foco em temas como transportes, circulacao, redes
geograficas e rede urbana; levantamento de dados e informacgdes em sites oficiais (Governo do
Acre) e jornais locais (Acre 24h; Acre Agora; Brasil Norte Comunicacdes; Voz do Norte) que
noticiaram a constru¢do da estrada; e, por fim, coleta de dados hidrologicos, imagens de satélite
do Google Earth Pro (de 2002, 2004 e 2024), e imagens de poluicdo e focos de calor
disponibilizados pelo Windy: Wind Map & Weather Forecast.

Para abordar esse tema, este texto foi estruturado com as seguintes discussoes:
primeiramente, sdo tratadas as dificuldades decorrentes das dindmicas de vazantes dos rios e as
limitagdes a navegacdo fluvial na Amazonia; em seguida, discorre-se sobre os atos politicos
relacionados a construgcdo da estrada entre as cidades de Feijo e Envira; destaca-se que as
estradas construidas na Amazonia apresentam duas caracteristicas principais: a interrup¢ao dos
fluxos em periodos de elevados indices pluviométricos e o investimento gradual na
consolidagdo da ligacdo terrestre; por fim, menciona-se as mudangas na rede urbana e as novas
conectividades que podem ser estabelecidas, principalmente entre as cidades amazonenses de

Envira e Eirunepé junto ao estado do Acre.

2. O TRANSPORTE E AS VAZANTES DOS RIOS

O estado do Amazonas possui a caracteristica de “estado ribeirinho”, conforme
menciona Nogueira (1994), com 60 municipios cujas cidades se formaram a partir do processo
de ocupagdo historica ao longo das calhas dos rios. Esse padrdo de ocupagdo baseia-se na
relagdo rio-varzea, apresentando formas espaciais relacionadas a essa dindmica, como portos,
igrejas, e cidades com centralidades na orla fluvial, além de estabelecimentos comerciais e
residéncias com suas fachadas voltadas para o rio.

O transporte fluvial tem grande importancia e significado na Amazonia, especialmente
nas cidades, distritos e vilas onde os fluxos sO ocorrem através do deslocamento em
embarcagdes entre os locais. Os portos, mesmo que precarios ou sem uma infraestrutura segura
de embarque e desembarque, sdo os pontos de contato e interseccdo entre a cidade e o rio e,

consequentemente, com os demais nexos da rede urbana.
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Com a construgdo de ramais', estradas e rodovias, a importancia do transporte fluvial
tende a mudar, surgindo novos objetos que apresentam outros significados. A ligagdo terrestre
por estradas de terra batida adquire um significado que remete a ideia de conectividade,
modernidade e inovagdo, introduzindo novas formas espaciais. Esses novos objetos, como os
locais de embarque e desembarque de passageiros, passam a constituir nds em uma rede de
conectividade do sistema de transporte rodoviario intermunicipal e interestadual de passageiros.

Becker (1982) e Monbeig (1984) comentam as mudangas que ocorreram em varias areas
do pais com a expansdo das redes fisicas de articulacdo territorial. Becker (1982),
particularmente, destaca as principais transformagdes que ocorreram com a construgdo de
rodovias na Amazonia e seus impactos nas atividades comerciais e nas novas articulagdes
estabelecidas.

A rede urbana na Amazonia apresentava um padrao essencialmente dendritico,
conforme menciona Corréa (1987). No entanto, a partir da década de 1960, com a construgao
das rodovias, surgiu um novo padrao mais complexo. Para Théry (2005, p. 39), essa mudanca
resultou em transformacdes substanciais na “organizacdo regional da regido, até entdo definida
em torno dos rios”. Nesse contexto, Castro de Jesus et al. (2023) destacam que a rede urbana
de padrao fluvial, com forte centralizagao dos nos na cidade de Manaus, foi alterada pela captura
de cidades amazonenses e pelas dinamicas de fluidez no estado de Rondonia e no Acre. A
consolidacao da rodovia BR-364 na década de 1980 em Rondodnia (Cuiab4, Porto Velho e Rio
Branco) e na década de 2000 no estado do Acre (Rio Branco até Cruzeiro do Sul) contribuiu
para essas mudangas na rede urbana, sendo aspectos que foram mencionadas de maneira
preliminar por Ribeiro (1994), quando pontua sobre o “antigo” sistema de transporte fluvial e

0 “novo” sistema rodoviario (Figura 1).

! Os ramais sio vias secundarias, construidas com ou sem ligagdo direta a uma rodovia principal, com
caracteristicas técnicas inferiores as de rodovias estaduais ou federais. Essas vias facilitam conexdes locais,
especialmente em areas rurais.
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Figura 1 - Croquis representando os fluxos ¢ as mudangas com a consolidagido da rodovia
BR-364 no estado do Acre.
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Org. Thiago Oliveira Neto. Fonte: Castro de Jesus et al., (2023).

Em uma pesquisa anterior sobre o transporte rodoviario de passageiros na Amazodnia,
Oliveira Neto (2024) observa que a abertura dessa nova ligacdo pode sinalizar para o
estabelecimento de mais uma novissima conectividade (Quadro 1) no ambito do transporte
interestadual de passageiros, correspondendo a terceira ligagdo entre Amazonas ¢ Acre. Essa
nova estrada foi inaugurada em um momento em que nao ha anuncios de novos projetos
rodovidrios significativos para a Amazonia. No entanto, no estado do Acre, identifica-se a
abertura e a inteng¢do de construir novas conexdes, como Cruzeiro do Sul-Pucallpa (Brasil-

Peru)!, Cruzeiro do Sul-Porto Walter (em outubro de 2022) e, mais recentemente, Envira-Feijo.

Quadro 1 - Ligacoes interestaduais rodovidrias entre Amazonas e Acre.

Ligacao Rodovia Funcionamento | Empresas de transportes
Boca do Acre-Rio Branco BR-317 Em operagdo TransAcreana
Guajara-Cruzeiro do Sul Rodovia sem nomenclatura Em operagdo Sem servigo oficial
Envira-Feijo Ramal/AM-329 Precario Sem servigo oficial

Organizagdo: o autor.

Essa expansdo rodoviaria no Sudoeste amazonense e no estado do Acre acompanha o
percurso inicial do eixo estruturante da circulagdo nacional e regional, composto pela rodovia
BR-364. A expansdo das estradas conectando esse eixo estruturante as cidades acreanas e
amazonenses no periodo atual tem como objetivos: 1) reduzir a dependéncia do transporte

fluvial nos deslocamentos entre as cidades; i) minimizar os problemas de deslocamento durante

!'Ver texto de Silva e Silva (2020).
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o periodo de estiagem; iii) possibilitar o acesso a terras para o estabelecimento de atividades
econdmicas, como rogas e fazendas; iv) expandir os servicos de transporte; v) atrair votos por
meio da construgao de novos percursos terrestres € melhorias, promovendo uma narrativa
baseada na ideia do “moderno” e de exterminio do “isolamento”.

A expansao rodoviaria visa superar a dependéncia do transporte fluvial para todos os
deslocamentos entre as cidades. Embora o transporte fluvial continue a ser importante, ele
carrega um sistema de ag¢des associado a narrativas de lentiddo, desconforto, custo elevado e
precariedade, o que o torna menos moderno para as dindmicas atuais do “tempo da metropole”
e do deslocamento rapido. A constru¢dao de rodovias institui novos objetos que atendem ao
imperativo de redu¢do do tempo de deslocamento e aos anseios locais. As vazantes regulares e
severas! limitam substancialmente o deslocamento de embarcacdes, afetando o abastecimento
e reduzindo as conectividades da rede urbana, com percursos realizados em menos dias na
semana ¢ maior tempo de deslocamento, especialmente em rios meandrantes como o rio
Tarauaca onde esta localizada a cidade de Envira. Isso resulta em movimentacao de volumes
menores de carga e aumento do risco de encalhamento em bancos de areia.

Assim, uma rodovia nessa regiao representa mudangas substanciais na rede urbana, com
o estabelecimento de novas articulagdes por estradas, € ndo apenas pelos rios. No caso do
transporte fluvial, h4 um rompimento da primazia desse modal, passando a dividir o transporte
de cargas e passageiros com os deslocamentos e servicos de transporte rodovidrio,
principalmente no periodo de estiagens.

Os periodos de vazantes (Grafico 1) correspondem a reducao dos volumes de dgua nos
rios amazodnicos (SIOLI, 1985), o que impacta diretamente na navegagao das embarcagoes,
especialmente dos barcos de linha e das barcacas que realizam longos deslocamentos (acima de
500 km) entre as cidades. Durante esses periodos, utilizam-se embarcacdes de menor porte e
aumenta o risco de encalhamento pela formagdao de depositos sedimentares recentes que

constituem as ilhas e as barras sedimentares.

' Em Lima e al. (2024) menciona-se os principais impactos das estiagens na Amazonia.
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Grifico 1 - Oscilagdo das aguas ao longo do ano a partir da média mensal de vazdo (m?®/s) no rio Tarauaca.

Vazao média do rio Tarauaca (1978-2024)
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Fonte: ANA (2024). Org.: a autoria.

Com as oscilagdes no nivel das dguas do rio durante os meses de estiagem (julho a
setembro), diferentes objetos e infraestruturas sdo utilizados para manter a conectividade. No
entanto, isso nao garante fluidez continua, e hé interrup¢des na navegacao (LIMA et al., 2024).
Além disso, alguns tipos de embarcagdes, que possuem calado adequado, conseguem navegar

em rios durante os periodos de estiagem (NOGUEIRA, 1994).

3. A BUSCA PELA CONECTIVIDADE

No periodo atual, ha uma busca por conectividade originada dos circuitos espaciais
produtivos', das metrépoles e da vida cotidiana, almejando acelerar cada vez mais os fluxos de
informagoes, pessoas e mercadorias entre os lugares. Essa demanda manifesta-se em varios
locais, onde ocorrem intervencdes do Estado e de outros atores, como empresas, com agdes
voltadas para a adequagdo de fracdes territoriais as necessidades de maior fluidez.

Esse movimento de ampliacao das conectividades estd presente na Amazonia com agdes
do Estado voltadas para consolidar os grandes eixos rodovidrios, incluindo melhorias na
trafegabilidade por meio de obras de manutencdo e pavimentacdo como o caso recente da
ligagdo Santarém-Cuiaba (BR-163) (MARGARIT, 2013; OLIVEIRA NETO e NOGUEIRA,
2017; OLIVEIRA NETO, 2024). Além disso, estdo sendo estabelecidas estradas e percursos de

! Sobre essa discussio dos circuitos espaciais produtivos, ver Moraes (1984).
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até 150 km para reforgar as ligagdes entre cidades especificas da rede urbana!, como o recente
caso da construgdo e circulacio de veiculos entre Feijo e Envira (Figura 2)>.
Figura 2 - Construcéo da estrada Feijo-Envira: a) abertura da estrada com maquinas; b) trator de esteira finalizando

abertura do lado acreano da estrada; c) e d) travessia da balsa; ¢) percurso no lado amazonense.
a) T3 = ‘- b)

g o Ve
15 7 e  § i)

Fonte: Voz do Norte (18/08/2024); Eudes Goes/Deracre (2022). Org. a autoria.

A construcao da estrada (Figura 2) entre as cidades mencionadas, dialogando com
Santos (2020), reflete uma busca por conectividade, ndo por meio do sistema técnico existente,
como o transporte fluvial (porto, embarcacdo etc.), mas através de novos elementos técnicos,
como a constru¢do de rodovias. Isso busca articular os lugares por meio de novos objetos, que
vém acompanhados de uma psicosfera inserida com narrativa politica que promove a criagao
de algo “novo” como sinonimo da chegada da “modernidade” e do “bem comum™ ou a
implantacdo de um novo caminho para novas interagdes espaciais. Nas palavras de politicos
locais, trata-se de “desenvolvimento™.

Entre as décadas de 1960 e 1970, o Departamento Estadual de Rodagem do Amazonas

(DER/AM) elaborou um plano rodoviario para o estado, com o objetivo de potencializar a

conectividade intermunicipal. Esse plano estava inserido em um contexto de forte influéncia

! Esse contexto de abertura de pequenas estradas e rodovias entre as cidades da rede urbana amazonica foi
mencionado por Nogueira (2011).

2 Cipriano Neto et al. (2023, p. 5) colocam que “os principais meios de transportes intermunicipal sdo os
relacionados ao sistema fluvial e, em menor volume, ao sistema aéreo, haja vista que ndo existem estradas que
ligam o municipio [de Envira] com outras cidades”, porém, esse contexto teve mudangas no ano de 2024.

3 Ver em Aratijo (04/07/2024).
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rodoviarista, que havia se intensificado desde a gestdo presidencial de Juscelino Kubitschek,
com a constru¢do de diversas rodovias estaduais e federais, como a BR-174, BR-230, BR-319,
BR-307, BR-317 e BR-210. Contudo, algumas dessas rodovias federais (BR-210, BR-307 e
BR-317) permanecem inconclusas e varias ligagdes intermunicipais previstas no plano
rodoviario nao chegaram a ser construidas. Isso se deveu ao arrefecimento das agdes do governo
federal, causado pela redu¢do das fontes de recursos provenientes de empréstimos
internacionais a partir de 1973 (com a primeira crise do petroleo e o fim do sistema de Bretton
Woods), bem como a diminui¢ao dos recursos disponiveis no Estado para a ampliagdo da malha
rodoviaria.

Apesar do arrefecimento da politica de expansdao da malha rodoviaria a partir da década
de 1980, algumas ligagdes proximas a capital foram abertas e posteriormente consolidadas com
a pavimentagdo, como € o caso das rodovias AM-254, AM-330 e AM-363. No entanto, outras
ligacdes foram abandonadas, como a conexdao entre a rodovia BR-319 na localidade de
Hevealandia e o distrito de Democracia, no municipio de Manicoré, as margens do rio Madeira.
Apesar desse enfraquecimento, as propostas € agdes para a constru¢do de pequenas ligacdes
terrestres continuaram a ser projetadas no cenario politico local, especialmente pelas prefeituras
municipais. Um exemplo ¢ o municipio de Envira, que propos ampliar sua conectividade por
meio de uma estrada que a ligaria a cidade acreana de Feijo, uma vez que esta Gltima possui
conexao com o sistema viario nacional através da rodovia BR-364.

Esse anseio por conectividade foi ampliado com o processo de consolidacao da rodovia
BR-364 na primeira década dos anos 2000, quando foram iniciadas as obras de pavimentacao
no trecho acreano Rio Branco-Feijo-Cruzeiro do Sul. Nesse contexto, tentativas de abrir a
ligacdo entre Feijo e Envira comegaram a ser feitas, porém, sem um planejamento adequado,
como a realizacdo de levantamentos topograficos ou a elaboracao do tragado por empresas

especializadas. Entre 2002 e 2004, foi aberto inicialmente um trecho de 43 km (Figura 3).

UAQUIRI: Revista do Programa de P6s-Graduagio em Geografia 77



Figura 3 - Imagens de satélite dos anos de 2002 e de 2004: a) municipio de Envira no ano de 2002; b) municipio
de Envira e a existéncia de um percurso construido do desflorestamento proximo da divisa (ao Sul) com o estado
do Acre.
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Fonte: Software Google Earth Pro. Org. os autores.

Com abertura inicial dos primeiros 43 quilometros, tentativas de ampliacdo e de
estabelecer uma conexdo precaria com a cidade de Feij6 foram sendo organizadas,
principalmente por grupos de motociclistas, na busca de aventura e de realizar o percurso em
um caminho ainda ndo construido em sua totalidade. Contudo, somente em 2019 ocorreu a
finalizacdo dos levantamentos topogréficos da estrada Feijo-Envira (FEIJO24HORAS, 2019).
O governo do estado do Acre inicia as obras de construcdo da estrada no ano de 2020'
(AC24HORAS, 25/07/2020). A conclusao da expansao da ligacdo do ramal entre a cidade de
Feij6 e a divisa com o estado do Amazonas, no rio Jurupari, ocorreu em outubro de 2022, sendo
uma obra da prefeitura de Feijo e do estado do Acre, com um total de 55 quilometros (ACRE,
05/10/2022). No ano de 2023, deu-se inicio ao processo de regularizacio fundidria ao longo do
percurso da estrada entre Feijo e a divisa com o estado do Amazonas (VOZDONORTE,
29/08/2023).

Em dezembro de 2023, o Departamento de Estradas de Rodagem do Acre (Deracre)

envia uma balsa (Figura 4) para realizar a travessia do rio Jurupari (ACRE, 04/12/2023), porém,

1«0 Instituto de Meio Ambiente do Acre (IMAC) ja liberou o licenciamento para que seja aberta a estrada que ira

ligar o Acre e 0 Amazonas através dos municipios de Feijo e Envira. A abertura da estrada ¢ a realizagdo de um
sonho de muitos moradores de ambas as regides” (AC24HORAS, 25/07/2020, s/p.).
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somente em maio de 2024 houve o langamento da balsa nas margens do rio (ACRE,
10/05/2024), possibilitando a realizagdo da travessia do mesmo, principalmente no
deslocamento das maquinas que foram utilizadas para a abertura e ampliacdo do percurso. A
estrada teve sua liberacao oficial para transito de veiculos automotores no dia 15 de agosto de
2024, com o deslocamento de pessoas que percorreram os 120 quildmetros, principalmente para
participarem do 25° Festival do A¢ai em Feijo (VOZDONORTE, 29/08/2024).

Figura 4 - Transporte da balsa em carreta prancha.
a)

Fonte: ACRE (04/12/2023; 10/05/2024).

O estabelecimento de novas articulagdes infraestruturais no territorio é, antes de tudo,
um ato politico. Mesmo que haja interesses econdmicos ou sociais envolvidos, a materializagao
dessas articulagdes resulta de uma agao essencialmente politica, que passa por uma estrutura
estatal e, muitas vezes, mais governamental (como governos estaduais e prefeituras). A
participagdo direta de atores politicos estd relacionada com o discurso de que o estabelecimento
de novas formas espaciais, como uma rodovia, pode contribuir para a ampliagdo das dinamicas
econdmicas locais, fortalecer os fluxos entre cidades especificas da rede urbana local e permitir

deslocamentos mais rapidos em comparagao aos existentes.

4. UMA CONECTIVIDADE QUE PODE SER INTERROMPIDA: FLUIDEZ
PRECARIA

A abertura de uma nova estrada ou a constru¢do das “rodovias pioneiras”, como foram
o caso da Transamazodnica e Santarém-Cuiaba, sdo celebradas por alguns grupos sociais das
cidades e pelos atores politicos hegemodnicos. A conclusdo e as primeiras viagens de
automoveis, caminhdes e Onibus, insiste-se, simbolizam uma nova conectividade e uma
superacdo do “antigo” (transporte fluvial) pelo “novo” (rapido e rodoviario). No entanto, essa
conectividade muitas vezes ¢ efémera ou sazonal, pois ao longo do ano ocorrem diferentes
regimes de pluviosidade. Ha periodos de precipitacdes mais intensas (principalmente entre

dezembro e maio) e um periodo de estiagem com poucas precipitagdes entre junho e novembro.
UAQUIRI: Revista do Programa de Pos-Graduagio em Geografia 79



Durante a estiagem, com a redug@o dos volumes de 4gua nos rios e solos secos, as estradas
permitem trafegabilidade, especialmente apos obras de terraplanagem para corrigir aterros
posteriores ao periodo regionalmente denominado “inverno”, ou seja, mais chuvoso. Contudo,
durante a concentracdo de precipitagdes, formam-se obstaculos aos fluxos, como atoleiros e
alagamentos de trechos, limitando a fluidez e o uso das estradas.

Em trabalho anterior, Oliveira Neto (2024) menciona que a fluidez territorial na
Amazoénia, no contexto das rodovias, apresenta pelo menos trés caracteristicas: plena, mediana
e precaria (Figura 5). A fluidez plena corresponde a circulacao continua dos veiculos, ocorrendo
principalmente em rodovias e estradas asfaltadas, sem interrupgdes significativas nos fluxos
por dias ou semanas. A fluidez mediana esta associada a um grau de interrupg¢ao, principalmente
em rodovias e estradas que ndo sdo totalmente pavimentadas. Embora ndo haja suspensdo dos
fluxos por meses, as viagens tém tempo de deslocamento ampliado devido a adversidades como
atoleiros e buracos na via. Por fim, a fluidez precaria ou sazonal refere-se a trechos ou
rodovias/estradas com operagdo regular por seis a dez meses no ano, mas com fluxos
parcialmente ou totalmente interrompidos por semanas e meses devido a formacdo de

obstaculos.

Figura 5 - Diferentes tipos de fluidez territorial nas rodovias amazonicas.
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No caso da ligacdo terrestre entre Envira e Feijo, os deslocamentos em um percurso de

aproximadamente 120 km tém a caracteristica de ndo possuir pavimenta¢do asfaltica e ainda se
encontram em fase de ampliacdo. Essa estrada apresenta as caracteristicas de um "caminho

pioneiro" que, como muitos outros, pode ter fluxos paralisados devido as chuvas e a formagao
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de atoleiros. A estrada Envira-Feijo corresponde a fluidez precaria na tipologia proposta por
Oliveira Neto (2024), ou seja, tende a apresentar uma variacdo sazonal dos fluxos que
acompanha o regime hidrologico'. As condi¢des técnicas atuais ndo permitem uma fluidez
plena ao longo do ano, resultando em uma circulagdo precéria e sazonal, com trafego possivel
apenas durante os periodos de estiagem. Dada essa limitagao, a nova ligacdo desempenha, por
ora, um papel complementar ao tradicional deslocamento fluvial pelo rio Envira.

A construcdo desta ligagdo, assim como de outras na Amazonia, corresponde a um ato
politico fundamentado no acesso a terras que podem ser convertidas em areas para atividades
econdmicas. No entanto, ¢ importante destacar que essa op¢ao de ligacdao estd centrada na
possibilidade de permitir fluxos, mesmo em condi¢des precarias. A medida que os fluxos se
intensificam e surgem grupos sociais organizados para pressionar pela consolidagdo e
pavimentacao, o Estado estabelece acdes para melhorar a fluidez territorial por meio da
pavimentacao. Esse processo reflete um investimento gradual no modal rodovidrio, uma
caracteristica marcante no Brasil, que se manifesta na historia desses objetos geograficos em
pelo menos quatro niveis principais: i) abertura do caminho, com condi¢des precarias de
circulacao e pontes de madeira; ii) ampliacao do caminho; iii) consolidagdo com pavimentacao

e sinalizagdo; 1v) duplicacao e sinalizacao.

5. MUDANCAS PRELIMINARES NA REDE URBANA

A rede urbana ¢ composta por um conjunto de fluxos e articulagdes formadas por redes,
tanto materiais quanto imateriais, que possibilitam a conectividade entre as cidades. Corréa
(2006, p. 66) menciona que a rede urbana € “reflexo, meio e condigao social (...) parte integrante
da sociedade e de sua dinamica, incorporando e agindo sobre as suas contradi¢des, conflitos e
negociacdes”, além disso, aponta que “as diferencas econdOmicas, politicas, sociais,
demograficas e culturais se traduzem em diferencas estruturais entre redes urbanas™. As
diferenciagdes dentro de uma rede urbana regional podem ser identificadas pela conectividade
e pelas diferentes centralidades que as cidades apresentam no ambito da hierarquia urbana,
como divulgado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2020). Esse estudo
permite identificar regides de influéncia, evidenciando, por exemplo, as conectividades mais

intensas das cidades amazonenses com Rio Branco (AC).

! Aqui, ndo se recorre a nenhum tipo de determinismo ambiental para explicar a realidade socioespacial,
meramente se observa o sistema técnico instalado, como se vem argumentando até aqui.
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A nova ligacdo pode consistir em um caminho para a expansdao dos servigos de
transporte rodoviarios de passageiros, como ja salientou Oliveira Neto (2024) quando
identificou de maneira preliminar os movimentos politicos de expansao rodoviaria local, com
essa nova ligacdo. E possivel destacar mudancas que podem ocorrer no ambito das ligagdes no

mapa das regides de influéncia da rede urbana (Figura 6).

Figura 6 - Rede urbana brasileira com a inser¢do da nova conectividade em andamento entre Feij6 e Envira.
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Fonte: adaptado de IBGE (2018, p. 135). Org.: a autoria.

A estrada Feijo-Envira apresenta uma dindmica de ocupacgao em suas extremidades que
ndo remetem ao periodo atual de sua construcao, tendo em vista as porgdes iniciais do percurso
fazem parte de ramais oriundos de processo de ocupagdo com a presenca de sitios e fazendas
com o predominio da pecudria que foram estabelecidos no final da década de 1990,
correspondendo por uma frente pioneira consolidada, podendo tornar-se ativa com as dinamicas

atuais de avango da migragao de capitais entre as frentes consolidadas e aquelas que estao sendo
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revigoradas. Por exemplo, um potencial movimento de empresarios de Rondonia, Mato Grosso
e do Acre com a realizagdo de compras de terras na area da nova estrada. Além disso, a
construgdo de uma nova ligacdo e as acoes politicas de regularizagdo fundiaria realizada,
principalmente no caminho do trecho acreano da estrada, sinaliza para um processo recente de
expansao das atividades e de ocupagdo das margens da ligagdo, garantindo juridicamente
direitos de ocupagao e de comercializagdo das terras, enquanto no trecho amazonense observa-
se uma expansao da ocupacao.

Ainda que a construgdo das estradas em uma rede urbana ribeirinha, devemos pontuar
que, apesar da existéncia inicial de uma dimensdo de transportes ter a caracteristica inicial
monomodal ser transformada em bimodal, as caracteristicas de cidade ribeirinha ndo se perdem
em sua totalidade (Figura 7a e b), mas institui-se novas dinamicas e fluxos, passando a existir
uma dimensao espacial fluvial e rodoviaria (figura 7c e d), ambas se complementam e ora se
sobrepoem. Caracteristica bimodal similar pode ser identificada no caso da conectividade
rodoviaria estabelecida nas cidades de Silves e de Itapiranga (SANTOS et al., 2024), porém a
dimensdo do transporte fluvial opera de maneira continua ao longo do ano, enquanto que no
caso de Envira predomina-se uma fluidez sazonal do transporte fluvial de embarcagdes
regionais de conectividade longa (Manaus-Envira ou Tefé-Envira) e intermunicipal curta
(Envira-Eirunepé) e interestadual (Envira-Feijo e Envira-Tarauaca).

O estabelecimento da nova estrada Feijo-Envira podera gerar significativas mudancas
espaciais nos fluxos da rede urbana, intensificando as articulacdes entre Envira e as cidades
acreanas conectadas pela BR-364. O avanco da integragao rodoviaria, a partir da conexao com
a BR-364, tende a influenciar ainda mais a articulagdo regional, promovendo maior coesao e
acessibilidade entre os municipios, bem como a malha rodovidria nacional.

As rotas fluviais tradicionais entre Envira e as cidades de Feijo e Tarauacd poderdo
perpassar por alteracdes com a consolidacao e futura pavimentagdo da estrada, que representa
uma nova ligagdo terrestre de aproximadamente 120 km, com um tempo de deslocamento
estimado em pouco mais de 3 horas, reduzindo significativamente o tempo de viagem em
relacdo as vias fluviais, anteriormente estimadas em mais de 15 horas, chegando até quase 30

horas no caso do percurso Tarauaca e Envira.
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Figura 7 - Transporte fluvial e rodoviario: a) e b) a orla da cidade e o transporte fluvial; ¢) e d)
corresponde pela nova ligagdo rodoviaria Feijo-Envira.
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Outra questdo a ser mencionada ¢ o aumento da centralidade da rede urbana da cidade
de Feijo, pois os fluxos comegam a se estabelecer no eixo Feijo-Envira, em vez do
deslocamento fluvial Tarauaca-Envira. Além disso, Envira passa a ter duas formas de
conectividade (fluvial e rodoviaria), o que pode fazer dela um ponto nodal na rede, com fluxos
direcionados para a cidade de Eirunepé, especialmente para servigos e transporte de passageiros
e cargas. Essa mudanca pode também enfraquecer as interagdes espaciais entre essas cidades
amazonenses ¢ a capital Manaus ao longo do ano, devido aos longos tempos de deslocamento
fluvial, que podem ultrapassar cinco dias.

A construcao e consolidacao dessa estrada, com a ampliagdao da via por alargamento,
pavimentacao e operacao continua dos fluxos, podem reforcar a captura de fluxos das cidades
amazonenses de Envira (com ligacdo rodoviaria) e de Eirunepé (a mais de 80 km por via
fluvial). A distancia de Eirunepé a Manaus ¢ de 1.245 km em linha reta e 3.448 km por via
fluvial (IDAM, 2013a), enquanto a distancia de Envira a Manaus ¢ de 1.218 km em linha reta
e 3.496 km por via fluvial (IDAM, 2013b). Esse reforco na captura de fluxos pode resultar em

interagdes espaciais mais intensas entre essas cidades amazonenses e as cidades acreanas
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(Figura 8), em comparacao com a capital do estado, Manaus. Isso esté relacionado as condi¢des

técnicas existentes, que ndo permitem deslocamentos rapidos entre essas cidades e a capital.

Figura 8 - Contexto regional da rede urbana e regides de influéncia em que esta colocada a ligagdo Envira-Feijo
antes da constru¢do da estrada.
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Fonte: IBGE (2018, p. 44).

A mudanca na rede urbana também implica na amplia¢ao de novos servigos que podem
ser instituidos ao longo do percurso estabelecido, mesmo que a operagdo seja precaria € em
carater sazonal. Um desses servigos € o transporte rodoviario interestadual de passageiros, que
pode ser realizado por meio de viagdes ou outras modalidades, como taxi-lotagdo e sistemas
nao regulares que utilizam picapes.

Além da dinamica da rede urbana, que pode apresentar mudangas com as operagdes de
deslocamento entre as cidades pela estrada, ¢ importante mencionar que o novo caminho
conecta um eixo rodovidrio de uma cidade essencialmente ribeirinha (Envira) com uma frente
pioneira consolidada representada por Feijo e, principalmente, a rodovia BR-364. Essa frente
pode ser direcionada para um novo vetor de avango, a saber, Sul-Norte, ¢ ndo somente o ja
consolidado vetor Leste-Oeste, evidenciado por alguns elementos de frente pioneira ativa, como
os focos de calor (incéndios), a exemplo dos registrados entre os dias 25 e 28 de agosto de 2024

(ver Figuras 9 e 10).
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Figura 9 - Focos de calor entre Feijo e Envira (circulo em cor preta). Imagem capturada em tempo real do
site Windy em 25/08/2024.
-

) Buscar localizagao AL
s : a8 Carauari

»

Juanjyi 2
€ .

i Cortamana
: W Bl "' Cuzsiodosul
R"‘ g A
" o 1 ulRN e Y
N L

Tocache _

\d * . S
o~ . «¥ . é
» 5 Porto Velho *

3/ s & ‘ ' .
Aucayag - -
, . . N Sena Maduifeira
‘ Ayt *1 r : 9 O o ;
Puerto Inca 4 . 5 i - p \ g
o . | Puertoksperanza . ) \-nm(.mmv@aa © som
ancs e

‘Huanuco - - ~
& . 4 £ A
D 622-0matis

Cerro de Pasco o . b _®
chive 12h 6h" 2h

Fonte: Windy (2024). Org.: a autoria.

Figura 10 - Focos de incéndios e o percurso da nova estrada (destacado em linha preta). Imagem capturada
em tempo real do site Windy em 28/08/2024.
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A estrada construida pode proporcionar novas conectividades. Em 2021, foi divulgada
pela prefeitura de Eirunepé a ideia de construir uma liga¢do de aproximadamente 90 km para
conectar a sede municipal de Envira, com base na conectividade que estava sendo desenvolvida
desde 2019 (BNC AMAZONAS, 14/06/2021) (Figura 11).
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Figura 11 - Estrada Envira-Feijo.
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Essa nova ligagao pode aprofundar as mudangas na rede urbana, rompendo a primazia
do transporte fluvial e permitindo uma maior articulacao das cidades de Envira e Eirunepé com

as dinamicas canalizadas pela rodovia BR-364.

6. CONSIDERACOES FINAIS

A Amazodnia brasileira estd passando por dinamicas recentes com a consolidacao de
eixos de circulagao e transporte, que redesenham as logicas e fluxos tanto na escala regional
quanto nacional. Essas mudangas também se manifestam na escala local e se tornam evidentes
com a construcdo de novos objetos geograficos, como a estrada Envira-Feijo, aberta ao publico
em 15 de agosto de 2024, com mais de 120 km.

A constru¢ao de uma nova estrada ou rodovia provoca mudancas na estrutura de fluxos
e na organizagdo espacial dentro de uma rede urbana. A nova conectividade estabelecida em
agosto de 2024 pode resultar no adensamento das interacdes espaciais entre as cidades
amazonenses, como Eirunepé e, sobretudo, Envira, com as dindmicas do eixo da rodovia BR-

364 ¢ as cidades de Feijo e Rio Branco, no estado do Acre.
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No entanto, essa mudanga radical pode ocorrer de maneira gradual. Assim como outras
infraestruturas na Amazonia, a nova ligagdo pode seguir um processo de investimento estatal
gradual, que inclui etapas de abertura, alargamento e pavimentacdo em que cada um desses

momentos decorre em varios anos. Esse processo pode se estender por um intervalo de décadas.
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