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RESUMO

Este texto € oriundo de um extenso trabalho de campo realizado no percurso Manaus, Labrea, Humaita
e Apui entre os dias 17 e 25 de setembro de 2022, perpassando pelas rodovias BR-319 e BR-230, fragio
territorial que compreende pela expansdo pretérita e atuais de frentes pioneiras. O objetivo desse texto
¢ pontuar as principais caracteristicas espaciais identificadas em trabalho de campo, principalmente
aquelas relacionadas as dinamicas pioneiras de ocupagdo e a existéncia de fluxos que conectam as
cidades amazodnicas a rede urbana regional e nacional.

Palavras-chave Amazonia; rodovias; dindmicas pioneiras; fluxos.

FIELDWORK NOTES ON THE TRANSAMAZONIAN HIGHWAY: BETWEEN PHOTOS AND
MAPS

ABSTRACT

This text comes from an extensive fieldwork conducted on the route Manaus, Labrea, Humaita and Apui
between September 17 and 25, 2022, through the highways BR-319 and BR-230, territorial fraction that
comprises the past and current expansion of pioneer fronts. The objective of this text is to punctuate the
main spatial characteristics identified in fieldwork, especially those related to the dynamics of pioneer
occupation and the existence of flows that connect Amazonian cities to the regional and national urban
network.

Keywords: Amazonia; roads; pioneer dynamics; flows.
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NOTAS DE CAMPO SOBRE LA CARRETERA TRANSAMAZONICA: ENTRE FOTOS Y
MAPAS

RESUMEN

Este texto proviene de un extenso trabajo de campo realizado en la ruta Manaus, Labrea, Humaité y
Apui entre los dias 17 y 25 de septiembre de 2022, pasando por las carreteras BR-319 y BR-230, fraccion
territorial que comprende la expansion pasada y actual de los frentes pioneros. El objetivo de este texto
es puntuar las principales caracteristicas espaciales identificadas en el trabajo de campo, especialmente
las relacionadas con la dinamica de ocupacion pionera y la existencia de flujos que conectan las ciudades
amazonicas a la red urbana regional y nacional.

Palabras clave: Amazonia; carreteras; dinamicas pioneras; flujos.

1. INTRODUCAO

A realizacdo de trabalho de campo ao longo das rodovias Manaus—Porto Velho e
Transamazdnica no més de setembro de 2022 teve como objetivo identificar as transformacdes
espaciais em curso (avango das frentes pioneiras) em uma area da Amazonia marcada pela
presenca de fluxos fluviais e rodovidrios. A viagem realizada possibilitou identificar in loco a
existéncia de fluxos diversos (rodovidrio de passageiros e de cargas) e de um processo continuo
de expansao das frentes pioneiras para as margens destas rodovias, indicando que o movimento
pioneiro de ocupacdao se mantém ativo nesta regido, com o deslocamento de migrantes e de
capital oriundos de estados como Para e Rondonia para as margens das rodovias citadas,
indicando a existéncia de articulagdes entre as frentes pioneiras.

No trabalho de campo foi possivel identificar que os fluxos presentes na Amazonia
apresentam duas dindmicas de maior dinamismo: i) aqueles oriundos dos deslocamentos
fluviais em barcos regionais e em balsas; i1) enquanto o outro ¢ oriundo do transporte rodoviario
de passageiros em Onibus regulares e de cargas em caminhdes/carretas. Essas duas
configuracdes da rede urbana — dendritica e rodoviaria — assinalam a existéncia de uma
complexidade e diversos fluxos que apresentam articulagdes ora fluvial, ora rodovidrio ou
intermodal.

Os caminhos rodoviarios existentes na Amazodnia, principalmente aqueles que foram
percorridos, apresentam uma dinimica caracteristica de frente pioneira' ativa, com a existéncia
de: 1) deslocamento de pessoas e de capitais de frentes consolidadas para as novas e com
destaque para o eixo da rodovia Transamazodnica (BR-230) e Porto Velho-Humaita (BR-319);

i1) estabelecimento continuo de fluxos rodoviarios com obras de melhorias no leito estradal; ii)

' Ver Monbeig (1984) ¢ Coy et al (2017).
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presenca de praticas de queimada e de reducdo da cobertura florestal; iv) inser¢do de novas
configuracdes de ocupagdo; v) presenga de estabelecimentos comerciais como frigorificos e de
comercializacao de produtos agropecuarios.

A 1identificacdo das frentes pioneiras e dos fluxos existentes ocorreu por meio de
trabalho de campo, este se constitui em uma importante etapa do processo de pesquisa e de
compreensdo das dindmicas de ocupagdo e de transformagao do territdrio. O trabalho de campo
em nivel exploratdrio ocorreu por meio de deslocamentos: i) rodovidrios, em linhas de 6nibus
intermunicipais e interestaduais entre as cidades, com a realizagdo de entrevistas com os
moradores locais, produtores rurais e nos estabelecimentos comerciais; ii) deslocamento fluvial
no rio Madeira em uma voadeira nas proximidades da orla da cidade de Humaita; iii)
deslocamento em taxi-lotagdo na cidade de Apui até os 30km iniciais da rodovia AM-174

(Apui—Novo Aripuand); iv) realizagdo de percurso a pé nas cidades de Labrea, Humaita e Apui
(fig. 1).

Figura 1 - Percurso realizado pelos pesquisadores por meio do transporte rodoviario intermunicipal de
passageiros entre os dias 17 e 25 de setembro de 2022.
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Em resumo, este texto aborda as transformagdes em curso, os novos sistemas de
engenharia materializados e trazer por meio de figuras — fotografias e de mapas — as

diferentes paisagens observadas ao longo do percurso realizado.
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2. PERCURSO MANAUS-LABREA

O percurso da viagem da atividade de campo iniciou-se no dia 17/09/2022, as 15h, com
o embarque no 6nibus da linha intermunicipal entre a capital amazonense e a cidade de Labrea,
um percurso de 916 quilometros realizado pelas empresas de transporte rodoviario de
passageiros de maneira sazonal desde 2015, momento em que as rodovias BR-319 e BR-230
passaram a oferecer as minimas condi¢des de trafegabilidade para a passagem de Onibus
rodoviario (fig. 2).

No percurso inicial da viagem, realizou-se a travessia do rio Amazonas em uma balsa

(fig. 2).

Figura 2 - Inicio da viagem: a) 6nibus da linha intermunicipal Manaus-Labrea; b) travessia de balsa entre
Manaus e vila do Careiro (encontro das dguas).

Imagens dos autores em 17 de setembro de 2022.

Este percurso nos permite analisar grande parte da dinamica de deslocamento, seja ele
de pessoas ou produtos. Ainda que inseridos em um mesmo contexto, sdo apresentadas varias
faces dessa realidade, que difere varias vezes ao longo do percurso. Esse deslocamento engloba
uma série de dindmicas que podem ser desde atividades econdmicas referentes as frentes
pioneiras até as viagens a passeio. Toda essa dindmica pode ser analisada e compreendida por
meio de uma leitura geografica.

O deslocamento ao longo da rodovia BR-319 (Manaus—Porto Velho) possibilita
acessar a rodovia Transamazonica na por¢ao Sul do estado do Amazonas. No trecho entre as

localidades Toca da Onga (km 432), distrito de Realidade (km 580) e a cidade de Humaita (km
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670), nota-se uma expansao das frentes pioneiras de ocupagdo do territorio fortemente ligado
com as frentes pioneiras consolidadas do estado de Ronddnia, a rigor, identificou-se que ocorre
um fluxo migratério de pessoas e de capitais para o distrito de Realidade, sendo uma das
expressoes dessas dindmicas a formagao de area urbana com diversos comércios, novos ramais
abertos com a presenca de atividades econdmicas relacionadas com a extracdo de madeira,
formacao de pastagem e de plantio de banana e café.

O distrito de Realidade apresenta uma génese de ocupagdo que remonta a meados de
1972, momento em que a construtora Andrade Gutierrez estava construindo a rodovia BR-319,
e ali instalou um acampamento com o nome de Realidade. Neste local, familias passaram a
ocupar e somente a partir dos anos 2000 a vila passou a ter um fluxo de pessoas e uma expansao
das atividades econdmicas, isso ocorreu principalmente apos a institucionalizacdo do Projeto
de Assentamento Sustentavel-Realidade. No periodo atual, o distrito ¢ um dos principais pontos
de apoio para as viagens rodoviarias, com destaque para o transporte de carga em

caminhdes/carretas (fig. 3).

Figura 3 - Rodovia BR-319: a) trecho da rodovia; b) ponto de apoio das viagens de 6nibus; c) carretas
estacionadas e que realizam o transporte de cargas para as obras de manutengao (carretas basculantes) ¢ as
carretas baus realizam o transporte de carnes, frutas e legumes para a cidade de Manaus.

Imagens dos autores em 18 de setembro de 2022.
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Os caminhoes aglomerados a frente da rua de um restaurante no inicio da manha indicam
uma parada para alimenta¢do. Ao analisarmos esse distrito, podemos identificar alguns
processos relacionados ao translado de mercadorias destinadas a Manaus. Essa circulagao nao
se restringe ao transporte de alimentos, pode-se identificar também a presenga de veiculos
responsaveis pela conducdo de cargas destinadas a atividade de manutencao, ¢ o caso das
carretas basculantes, que s3o conhecidas pelo transporte de material para as obras de
terraplanagem.

O fim do primeiro percurso da viagem foi na cidade amazonense de Labrea, apos 22
horas de viagem, em um percurso de 916 quilémetros, os quais apenas 240 quilometros sao
asfaltados. Vale mencionar que o ponto final da rodovia Transamazonica (fig. 4) ¢ nas margens

do rio Purus, na cidade de Labrea.

Figura 4 - Fim da rodovia Transamazonica na cidade de Labrea.

) Imagem de 18 de setembro de 2022.

UAQUIRI: Revista do Programa de Pés-Graduagdo em Geografia 176



3. PERCURSO LABREA-HUMAITA

O percurso entre Labrea e Humaita ¢ realizado em aproximadamente 7 horas, em um
percurso de 214 quilémetros, com apenas 40 quildometros asfaltados. Segundo os moradores da
cidade de Labrea, uma viagem neste percurso era feita em 3 a 5 dias entre os meses de
dezembro-junho. As condigdes trafegabilidade da rodovia propiciam a continuidade das
viagens de 6nibus ao longo do ano, podendo ocorrer interrup¢des em caso de alagamentos,
longos atoleiros e de erosdes nos aterros. Nos ultimos dois anos (2020-2022) a estrada tem
funcionado em boas condi¢des, com 6nibus saindo pelo menos duas vezes ao dia.

O percurso entre as duas cidades mencionadas ocorre por meio do transporte rodoviario
de passageiros apenas, uma vez que o taxi-lotacao atua de forma muito restrita, em casos muito
especificos, ou seja, ndo apresentam uma regularidade. Apesar de aparecer desta forma isolada,
no periodo da pandemia do COVID-19, quando todas as frotas de 6nibus foram paralisadas,
este meio de transporte ficou em evidéncia, pois era o unico meio de suprir a necessidade
daquelas pessoas que precisavam se deslocar ou enviar algum produto, por exemplo.
Atualmente, devido as condi¢des da estrada serem relativamente boas, ainda que apenas durante
o periodo menos chuvoso, ndo identificamos uma frequéncia significativa quanto a outro meio
de transporte que ndo seja o rodoviario.

O trajeto na modalidade fluvial leva, em média, de 3 a 4 dias de viagem descendo
(Labrea-Manaus) e 5 a 6 dias subindo o rio Purus (Manaus-Labrea). Os precos das passagens
tanto no transporte fluvial quanto no rodovirio sdo iguais',em contrapartida, os onibus do
percurso Manaus-Labrea deslocam-se entre quatro e cinco vezes por semana, existindo viagens
diarias entre Labrea e Humait4, enquanto os barcos estdo saindo uma vez por semana. Apesar
das embarcacdes ndo paralisarem suas atividades (com exce¢do a Boca do Acre), como
acontece no transporte rodoviario quando as rodovias ficam em condi¢des dificeis de trafego,
a competi¢do ainda ¢ compreendida por parte dos condutores das embarcagdes como desigual,
uma vez que os custos das viagens na modalidade fluvial sdo maiores que os do transporte
rodoviario. Se levarmos em consideragdo a alimentacdo dos passageiros e tripulantes de seis
dias e a necessidade de mais funciondrios, o que torna mais dispendioso a realizacdo do
transporte fluvial em barcos regionais em comparagao ao transporte rodoviario de passageiros.

O que mantém a rentabilidade do percurso € o transporte de passageiros e de encomendas, um

! No dia 18 de setembro de 2022, o valor da passagem pelo transporte rodoviario era de R$ 396,00 e do fluvial era de R$
400,00.
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aspecto ja identificado por Nogueira (1994) quando analisou o transporte fluvial no estado do
Amazonas.

O porto da cidade de Labrea (fig. 5) continua sendo um principal articulador entre as
dinamicas de circulagdo e de transportes com as cidades ribeirinhas situadas no rio Purus (Boca
do Acre, Pauini, Canutama, Tapaud e Beruri). Nos meses de dezembro até junho, o transporte
fluvial assume importancia substancial, pois ¢ o periodo em que a rodovia Transamazdnica
comeca apresentar problemas aos fluxos de caminhdes e de 6nibus. Partindo deste aspecto,
podemos caracterizar Labrea como uma cidade que ainda mantém a dindmica do transporte

fluvial, apesar da presenca cada vez maior dos deslocamentos rodoviarios.

Figura 5 - O porto da cidade de Labrea: a) porto onde realiza o embarque de passageiros e de cargas da linha
fluvial Manaus-Labrea, Labrea-Pauini-Boca do Acre; b) barco regional da linha Labrea-Manaus; c) barcos
regionais de menor porte e calado que operam no percurso Labrea-Pauini.

a)

Imagens dos autores em 18 de setembro de 2022.

A rodovia Transamazonica, no trecho Humaitd-Labrea (fig. 6), passou a apresentar
condi¢des de trafegabilidade continua apos 2020, mantendo-se a realizagdo das viagens de
onibus sem interrupgao. O ponto de apoio das viagens rodoviarias constitui-se em restaurantes
localizados nas margens das rodovias (fig. 6¢), situados no meio do percurso entre as duas

cidades.
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Esse percurso da rodovia Transamazodnica apresenta caracteristicas de expansdo das
frentes pioneiras com a formagdo de novos empreendimentos relacionados as atividades
agricolas, principalmente com a presenca de areas de desmatamento recente, queimadas e

formagdo de pastagens para criacdo de rebanhos bovinos.

Figura 6 - Rodovia e o transporte de passageiros pela rodovia Transamazonica entre Labrea e Humaita: a)
onibus da linha Labrea—Humaita—Porto Velho; b) rodovia Transamazdnica recém-terraplanada; c) ponto de
apoio para as viagens com o oferecimento de refei¢des e toaletes; d) rodoviaria de Humaitd e um 6nibus DD

dois andares) da linha Porto Velho—Humaita.

"
ELR T

Imagens dos autores em 20 de setembro de 2022.

Se, por um lado, identificou-se que a cidade de Labrea possui articulagdes rodovidrias e

fluviais; por outro lado, a cidade de Humaita apresenta essa caracteristica continua desde 1971
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(momento que foi estabelecida a liga¢ao entre Humait4 e Porto Velho pela rodovia BR-319) e
uma a particularidade centrada na dindmica econdmica associada as atividades de servigo e de
producao agricola, com destaque para a inser¢ao da producdo de graos de soja e de novos
sistemas de engenharias. Neste contexto de transformacdes, podemos elencar a existéncia de
diversos sistemas de engenharia fundamentais para a circulagdo e o transporte de cargas no
municipio, que estd localizado no entroncamento das rodovias BR-230 e BR-319.

No municipio de Humaita identificou-se trés tipos de estruturas portudrias: i) o porto de
dinamicas locais de transporte, construido pelo Governo Federal, com o objetivo de melhorar
as condi¢des de embarque e desembarque tanto de pessoas quanto de mercadorias que circulam
nestas embarcagdes regionais; ii) corresponde a uma modalidade de porto que recebe
denominacdo de TUP-Terminal de Uso Privativo, tal estrutura portudria, pertencente ao grupo
Chibatao (JF de Oliveira Navegagoes), foi construida com o intuito de reduzir o tempo de
deslocamento entre Manaus—Porto Velho em um dia, tendo em vista que o trecho da rodovia
BR-319 entre as cidades de Humait4 e Porto Velho encontra-se completamente pavimentado
em seus 220 quilémetros; iii) por fim, a terceira estrutura portudria esta diretamente relacionada
ao circuito espacial produtivo dos graos de soja, recebendo graos do municipio mato-grossense
de Campos de Julio e do proprio municipio de Humaita.

O porto (fig. 7), que recebe a denominacdo oficial de IP-4, atende a um conjunto de
arranjos espaciais que se compreende pelos fluxos entre as vilas, distritos e cidades situados ao
longo do Rio Madeira (Porto Velho, Humaita, Manicoré, Novo Aripuand, Borba), sendo um
importante ndé de rede que concentra articulagdes entre a cidade e o transporte fluvial,
possibilitando o embarque e desembarque de mercadorias (producao agricola camponesa) e de

pessoas.
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Figura 7 - Porto fluvial no municipio de Humaita.

Imagem de 20 de setembro de 2022.

O porto fluvial do grupo Chibatdo (fig. 8 e 9) constitui-se em um outro importante nd
de rede do circuito de transporte entre Manaus e Porto Velho, tal infraestrutura ¢ voltada
exclusivamente para o embarque ¢ desembarque de cargas em balsas na modalidade Ro6-Ro6-
Caboclo (caminhdo/carreta em cima da balsa) ou no transporte de cargas conteinerizadas. Essa
dindmica de circulagdo estd centrada principalmente no transporte de cargas refrigeradas que
abastece a cidade de Manaus, oriunda dos frigorificos situados no Sul do Amazonas (Frizam
em Boca do Acre), de Rondonia e do Sul do Brasil, também identifica-se cargas como insumos

e produtos associados a produgdo industrial do parque fabril situado no municipio de Manaus.

Figura 8 - Porto Chibatdo na cidade de Humaita

Anel vidrio

Imagem cedida por Admildo de Castro Lobato.
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Figura 9 - Porto Chibatdo: a) balsa do sistema R6-R6 Caboclo, com dezenas de carretas do percurso Manaus—
Humaita; b) placa informando que o porto se trata de um TUP; c) entrada do porto; d) area portuaria.
) o )

TERMINAL AUTORIZADO

TUP - CONTRATO DE ADESAQ N 012/2017-MTPA.

ouvidorio@antaq,govbr
www.onlog gov be {i

Imagens dos autores em 20 de setembro de 2022.

Outro porto identificado no municipio de Humaita foi da empresa Masutti, constituindo
no que podemos denominar de novissimo arranjo espacial de circulacio de graos pela
Amazoénia. As novas rotas de circulacdo de graos na Amazodnia foram potencializadas pelas
mudangas normativas, como a institucionalizagdo da Lei de Modernizagao dos Portos
(L12815/2013), e com a continua expansao da atividade de produgao dos graos do Centro-Oeste
em direcao a Amazonia (RODRIGUES; RODRIGUES, 2019), sendo que entre 2013 e 2022
passou a operar na Amazodnia novos portos graneleiros nos municipios de Barcarena (2),
Santana (2), Itaituba (6), Porto Velho (4), Manaus (1) ' e em Humaita (1). Esse porto de Humaita
recebe a producdo de outros locais da propria Amazdnia e do municipio onde esta situado o
porto — arigor, desde 2016 € que se voltou a produzir soja e, no ano de 2021, houve a produgao
de 10.000 toneladas no ano de 20212, tendo como uma das principais areas produtoras a fazenda

Santa Rita3.

! Em viagem pelo rio Negro, identificou-se a existéncia de um porto graneleiro flutuante que recebe os grios oriundos do estado
de Roraima.

2 Informagdo da produgdo obtida na tabela 1612 do SIDRA-IBGE disponivel em: https:/sidra.ibge.gov.br/tabela/1612

3 De acordo com Rivas e Freitas (2022, p. 9) “a Fazenda Santa Rita possui culturas de grdos implantadas em 2.858,55 hectares,
autorizadas por meio da Licenga de Operagdo — LO n°® 373373/17- 01/IPAAM/AM” e o atual projeto de expansdo consiste na
incorporagdo de mais “2.510,7 ha, o que viria a perfazer uma area total de 5.369,3 hectares. Apos a incorporagdo dos novos
lotes, a area total da FSR passard a ser de 12.636,5 ha, mantendo uma reserva legal de 7.267,2 ha”.
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A construcdo do porto graneleiro colocou o municipio de Humaitd no mapa da

circulagdo intermodal de graos.

Figura 10 - Porto fluvial no municipio de Humaita.

Imagem de 20 de setembro de 2022.

Figura 11 - Porto fluvial graneleiro no municipio de Humaita: a) area do porto com os armazéns em silos e area
de transbordo para as balsas; b) carregamento da balsa; c) balsas atracadas proximo ao porto para realizagdo do
carregamento dos graos.

a) b)

Imagens dos autores em 20 de setembro de 2022.

UAQUIRI: Revista do Programa de Pés-Graduagdo em Geografia 183



Figura 12 - Porto graneleiro no municipio de Humaita.

Imagem cedida por Admildo de Castro Lobato.

Esses dois portos fluviais passaram a contribuir para o aumento da circulagdo de carretas
e caminhdes dentro da cidade de Humait4; e, para fins de reduzir essa passagem de caminhdes
dentro da area urbana da cidade, o Governo Estadual construiu e inaugurou, em 22 de setembro
de 2022, o anel viario com o objetivo deslocar a passagem de carretas e caminhdes por fora da
area urbana da cidade. Esta infraestrutura vidria de 12 quilometros busca trazer uma nova
dindmica para o escoamento de produtos que ndo fara mais um percurso interno, o que
caracteriza a necessidade de, cada vez mais, tornar este processo uma acao mais rapida e
eficiente. Toda essa articulacdo representa novos arranjos relacionados a uma modifica¢dao no
modelo de distribui¢ao dos produtos ou servi¢os que vém sendo trazidos desde a consolidagao
das rodovias.

Além dessas infraestruturas postas para deixar o territorio mais fluido para a circulacao
das cargas, observou-se ainda, no municipio de Humaitd, a presenca de diversas balsas
utilizadas na atividade garimpeira, essas balsas realizam o trabalho de movimentagdo de
sedimentos do leito do Rio Madeira para fins de encontrar ouro. Na orla da cidade ¢ possivel

identificar um conjunto de balsas utilizadas nesta atividade economica.
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Figura 13 - Orla da cidade de Humaita: a), b) e c) diversas balsas utilizadas na atividade de extragdo de ouro do

fundo do rio Madeira.

——— — — e —— &
Imagens dos autores em 20 de setembro de 2022.

4. HUMAITA-APUI
No percurso entre as cidades de Humaita e Apui existe travessias de balsas dos rios

Madeira e Aripuand. No rio Madeira identificou-se a realiza¢do da atividade de dragagem do

leito (fig. 14) para fins de evitar o encalhamento da balsa que faz a travessia dos veiculos da

rodovia Transamazonica.

Figura 14 - Dragagem do rio Madeira: a) em vermelho, a balsa que realiza a travessia do rio Madeira e, em linha
branca, a balsa que realiza a dragagem do rio Madeira; b) sedimentos do rio Madeira sendo langados pela
dragagem; c) as setas vermelhas correspondem aos dutos que transportam os sedimentos retirados pela

Imagens dos autores em 20 de setembro de 2022.
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Ap6s a travessia do rio Madeira, por volta das 1h da madrugada do dia 21 de setembro
de 2022, realizou-se ainda uma segunda travessia de balsa no rio Aripuand (fig. 15). Vale
ressaltar que o principal acesso ao municipio de Apui ocorre pela rodovia BR-230, com a
existéncia de viagens rodoviarias interestaduais que conectam o respectivo municipio a rede
urbana amazonica por meio das seguintes linhas: Ji-Parana—Apui, Porto Velho—Apui e Itaituba—

Apui, sendo esta ultima operada com deslocamentos diarios em micro-6nibus.

Figura 15 - Onibus da viagio Amatur nas margens da rodovia Transamazonica realizando o embarque na balsa
que faz a travessia do rio Aripuand em Vila do Carmo (conhecido como Mata-Mata).

Imagem de Thiago O. Neto em 20 de setembro de 2022.

No percurso ao longo da rodovia Transamazonica, identificou-se frentes pioneiras
ativas' com a presenca de queimadas (fig. 16) e a formagao de pasto para a criacdo de rebanhos
bovinos as margens da rodovia, principalmente no percurso entre o distrito de Santo Antonio

do Matupi (conhecido como 180) e o municipio do Apui.

! Silva, et al, (2019, S/P) destacam que “no sul do estado do Amazonas, a rodovia Transamazonica (BR-230) emerge como
novo eixo de expansio econdmica da regido, composta pela agropecudria, projetos hidrelétricos, exploragdo ilegal de madeira,
grilagem de terras publicas, garimpos e migracdo intrarregional (dentro da Amazonia)”.
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Figura 16 - Margens da rodovia Transamazdnica entre Santo Antdnio do Matupi e Apui

a) b) i

Imagens dos autores em 20 de setembro de 2022.

Uma parte desta expansdo da frente pioneira (fig. 17) esta relacionada aos seguintes
elementos: 1) deslocamento dos excedentes de capitais dos produtores que estabeleceram-se nos
estados de Rondonia e Para durante a década de 80 e, recentemente, buscam ampliar suas
atividades econdmicas com a compra de terras ao longo da Transamazonica; i1) a existéncia de
uma limitacdo para a expansao das areas para a formacao de fazendas no estado de Ronddnia e
Para, em decorréncia da existéncia de territorios protegidos como as unidades de conservagao
e terras indigenas; iii) rodovia totalmente trafegavel ao longo do ano, o que possibilita o

transporte de cargas como gado vivo em caminhdes do tipo boiadeiro e madeira.

Figura 17. Frentes pioneiras na Amazonia e suas diferentes temporalidades

N
A
/ i 5
(/ s %
/—”" f;baﬂnéa
y
S i
Crux'Enrocio
%‘i\. '
¥ \
-z it
Legenda S
O Cidades

—— Percurso realizado
— Transamazonica

Rodovias

Frente pioneira (1960-1970)

Frente pioneira consolidada (1970-2000)
B Novas frentes pioneiras (2000-2020)
[ Amazénia Legal 1:11.443.908 org: Software: Quantum Gis 2.18. Data: 20/10/2022

UAQUIRI: Revista do Programa de Pés-Graduagdo em Geografia 187



No trabalho de campo no municipio do Apui foi possivel identificar que existe pelo
menos trés temporalidades de frentes pioneiras: 1) constituida pela chegada dos migrantes que
vieram com a abertura da estrada em 1972; i1) intenso fluxo migratorio entre 1982 e 1992, com
a instalagdo do Projeto de Assentamento do Rio Juma-Parj e do Projeto de Assentamento
Matupi; ii1) deslocamento no periodo atual de pecuaristas das frentes pioneiras consolidadas
(RO e PA) em dire¢do a Transamazonica', alterando-se a paisagem agraria local, pois os
colonos estabelecidos na década de 1980 mantinham sitios e fazendas com a presenga de
vegetacao plantada (fruteiras), vegetacao nativa e até a presenga de capoeira, pequenas criagcoes
de aves (galinhas), porcos e gado — com a chegada dos pecuaristas de outros estados e com
aporte de recursos, eles realizam a retirada dessa vegetacdo plantada e da capoeira, constroem
casas e galpdes novos, mantém-se as areas apenas para a realizacdo da criacdo de rebanhos
bovinos.

Nesse contexto, identificou-se no trabalho de campo que a expansao da frente pioneira
ndo se limita as margens da rodovia Transamazonica, ocorrendo a expansao para as margens

da rodovia Apui-Novo Aripuand AM-174 (fig. 18).

Figura 18 - Rodovia AM-174

Imagem de 22 de setembro de 2022.

! Esse aspecto corresponde ao que Coy et al (2017, S/P) destacou quando analisou as dindmicas de pos-frontier: o “processos
de migracdo interregional, isto é, sobretudo entre as regides pioneiras de diferentes épocas na Amazoénia e do Centro Oeste
substituiram as migra¢des de longa distancia”.
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O municipio do Apui possui uma articulagdo também com o municipio de Novo
Aripuana por meio do transporte fluvial e da rodovia AM-174 por 290 quilometros, existindo
os servigos de transporte de passageiros somente em picapes com tragao nas quatro rodas. Neste
trecho, identificou-se a presenca de fazendas recém-adquiridas por compradores tanto de
Rondo6nia quanto do Paré, onde podemos observar a rapidez com que ocorre a modificacao do
espaco entre aqueles que possuem capital e os maquindrios necessarios para fazer com que o
processo seja agil, e aqueles que ndo dispdem de recursos e levam mais tempo para realizar o
mesmo processo. Essa disparidade pode ser observada durante a atividade de campo, sendo
possivel identificar: 1) a forte presenca de maquinarios; ii) a mudanga na estruturagao das
fazendas, consolidando um padrao diferente das mais antigas; iii) o trabalho que nao € realizado
pelo comprador/proprietario, mas por um funcionario dele, na maioria das vezes. A falta de
recursos para investir nessa area por parte dos proprietarios mais antigos e a presenca de placas
de venda de terras se fazem presentes ao longo dos ramais, decorrente disso e a partir das
caracteristicas supracitadas, podemos notar que a paisagem agraria estad passando por um
processo de mudanca, onde observa-se estruturacdes mais antigas € as novas com a presenga
de maquinarios e o predominio exclusivo da pecuaria.

No municipio de Apui identificou-se a presenga de veiculos que realizam o transporte

de maquinas pesadas, toras (fig. 19a) e de rebanhos bovinos (fig. 19b).

Figura 19 - Caminhdes e 6nibus parados em posto de combustivel.

T A

Imagem de 22 de setembro de 2022.

5. CONSIDERACOES FINAIS
A realizacdo da atividade de pratica de campo, ao longo de 1.500 quilémetros de
rodovias na Amazonia no més de setembro de 2022 possibilitou identificar redes geograficas

relacionadas a circulagdo e transportes, processos e transformagdes espaciais que estdo
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articuladas as dindmicas econdmicas e geopoliticas do periodo contemporaneo. Neste percurso,
notou-se um processo sucessivo de expansao da frente pioneira com o deslocamento de pessoas
e principalmente de capitais oriundos das frentes pioneiras ja consolidas, assim como foi
possivel identificar as mudangas da paisagem agraria ocasionadas com a chegada desses novos
investimentos.

Esses novos investimentos (fazendas, portos, frigorificos) devem ser entendidos como
expansao de um processo de acumulagdo de capital que se apropria de novos espagos, inserindo-
o nos mercados com o objetivo de garantir e de ampliar a acumulacao, impulsionados por atores
econdmicos regionais que estdo diretamente articulados com as logicas globais de produgao
(carnes ou graos).

Por fim, notou-se no decorrer do percurso que a atmosfera apresentava uma camada de
poluicao oriunda das intensas queimadas realizadas durante os meses de agosto e setembro ao
longo das rodovias BR-319 (na por¢ao Sul no municipio de Humaitd) ¢ BR-230 entre os

municipios de Labrea e Apui.
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